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Abstract: This article presents the life and scientific activity of the Romanian savant, Traian Vuia, a great
name in the world of the aviation history, the inventor of the automobile-airplane.
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(1872 - 1950)
Eu nu am lucrat pentru

gloria mea personalda, ci am
lucrat pentru gloria omenirii...

Traian VUIA

Antoine de Saint Exupery, pilotul-scriitor,
autorul Micului Print, spunea ca Aviatia s-a
nascut din vis; cd dupa cum Afrodita — zeita
dragostei — s-a ndscut din spuma mdrii, aviatia
s-a nascut din spuma norilor; iar cd aceastd
orchestratie de valori sensibile nu trebuie
pierdutd, pentru ca aviatia sa poata trai.

La inceputul secolului XX erau putini cei
care credeau in viitorul avionului. Printre
inventatorii de geniu care s-au angajat intr-o
curajoasd competitie de cucerire a spatiului
aerian cu aparate mai grele decat aerul, un rol
deosebit I-a avut roméanul Traian Vuia.

Prin zborul de la 18 martie 1906, de la
Montesson (Franta), el a validat in fata intregii
lumi ideea ca un aparat mai greu decét aerul se
poate desprinde de la sol prin propriile
mijloace.

Traian Vuia s-a nascut la 17/29 august
1872, in localitatea Surducul-Mic (astazi,
comuna Traian Vuia), Judetul Timis.
Localitatea este situatd in Banatul romanesc,
regiune inclusa in acea perioadd in Imperiul
austro-ungar. Pentru acest fapt, Vuia a fost
considerat mult timp ca fiind de origine
maghiara sau austriaca.

In realitate este roman, nascut intr-un
teritoriu  romanesc aflat sub ocupatie din
parinti romani: preotul Simion Popescu si Ana
Vuia. Traian a purtat numele de fatd al mamei,
Vuia. A purtat numele de Popescu, dupa tatal
sau numai de-a lungul a doi ani: 1881-1883.
Cu numele Vuia este cunoscut si in posteritate.

De copil manifestd pasiune si interes
pentru cunoasterea masinilor si mecanismelor,
debutand prin a demonta mecanisme de
ceasornic spre a le observa. Cu timpul devine
in masura sa repare, fara dificultate, ceasorni-
cele stricate ale sdtenilor. La varsta de 9-10
ani, Traian Vuia a construit zmee de
dimensiuni si forme diferite. Mai téarziu, aflat
la Lugoj, unde a urmat studiile liceale intre
anii 1884-1892, Vuia dovedeste cd este un
scolar harnic cu aptitudini exceptionale la toate
materiile care se predau.

Rezultatele lui sunt considerate superlative
si sunt reflectate de catalogul din clasele II-VII
si de rezultatele examenului de maturitate: un
numdr de doi, intre care si Traian Vuia, au
obtinut calificativul exceptional.

In aceastd perioadi, Vuia construieste si
experimenteaza un aparat miniatural mai
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greu decat aerul, denumindu-1 Automobil cu
aripi..

Raspunzand inclinatiilor sale, Traian Vuia
se inscrie s1 urmeaza timp de un an cursurile
Scolii  Politehnice din Budapesta, sectia
Mecanica. Foarte curdnd insd, apar greutati
materiale care il obliga sa abandoneze studiile
tehnice catre care simtea o atractie deosebitd si
care 1i vor fi de mare folos in indeletnicirile
sale ingineresti.

Transferat la Facultatea de Drept, unde
frecventa nu era obligatorie, Traian Vuia are
posibilitatea sa lucreze in birourile unor
avocati si sa castige banii necesari termindrii
studiilor. Astfel, la 6 mai 1901, el si-a luat
doctoratul 1in stiinte juridice. Pasionat in
continuare de problemele tehnice si in special
de cele aviatice, in anul 1902 pleaca in Franta,
convins cd numai acolo obiectivul sau putea fi
atins. Prin aceasta plecare dovedeste o linie de
gandire riguros realista, el stie cd nici in Banat,
nici in Austro-Ungaria nu gaseste un for cu
competente stiintifice In masurd sa-i judece
just aparatul si cd o serie de agregate
obligatorii, esentiale constructiei unui aparat
de zbor, nu pot fi realizate aici. In Franta duce
si macheta automobilului cu aripi, care era de
fapt un velociped cu trei roti pe care a montat
un sasiu metalic vertical, la a carui parte
superioara se aflau: o aripa, o carma de
directie, un motor si o elice.

Dupa studii aprofundate privind posibili-
tatile omului de a zbura cu aparate mai grele
decat aerul, Traian Vuia a trecut in anul 1903
la reconsiderarea radicala a Automobilului cu
aripi si a elaborat pe noi temeiuri Aeroplanul
automobil. Redacteazd apoi un document-
memoriu, pe care la 16 februarie, anterior
zborului fratilor Wright, l-a prezentat
Academiei de Stiinte din Paris.

In aceastd perioadi frimantati inci de
disputa apriga de principii dintre partizanii
zborului cu aparate mai usoare decat aerul,
care aveau in spate un trecut glorios si
partizanii aparatului mai greu decat aerul,
comisia Inlatura orice proiecte, propuneri si
memorii cu privire la zborul mecanic.
Comisia considera ca zborul mecanic cu un
aparat mai greu decat aerul este o himera si nu
poate izvori decat dintr-un creier bolnav.
Aceastd comisie speciald a clasat memoriul lui
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Vuia fara a-l examina, netinand cont de
documentatia pe care se baza proiectul. Una
din ideile sustinute de adeptii aparatelor mai
usoare decat aerul era ca: pentru greutati mai
mari va trebui sa se mdreasca suprafata de
sustentatie, fapt care da nastere la greutdti
tehnice si aparatul rezultat este foarte
incomod. Traian Vuia nu este de acord cu
aceastd pdrere, considerand cd este gresita si
demonstreaza in documentul-memoriu, ¢d nu
trebuie maritd suprafata aripilor, ci viteza
aparatului, adica puterea motorului. De aseme-
nea, demonstreaza ca spre deosebire de balon,
la care rezistenta aerului creste cu patratul
vitezei, la aeroplane rezistenta aerului este
doar o fractiune si odatd cu sporirea vitezei,
unghiul de inclinare trebuie sa scada.

La 15 mai 1903, Traian Vuia solicitd un
brevet intitulat Aeroplanul automobil. Brevetul
nr. 332106 se referd la aparatul Vuia nr. 1 si a
fost eliberat pe data de 17 august 1903, fiind
publicat pe 16 octombrie acelasi an. Un alt
brevet de inventie este cel cu nr. 200682,
inregistrat de Traian Vuia la Bruxelles cu data
de 11 iunie 1907 si eliberat pe 15 iunie 1907.
Titlul acestui brevet este Aeroplan automobil
si se referd la aeroplanul Vuia nr. 2.

Constructia propriu-zisd a aparatului a
inceput In toamna anului 1903, cidnd cu
ajutorul unor prieteni devotati si a compa-
triotilor sdi din Lugoj, Traian Vuia reuseste sa
obtina fondurile necesare inceperii lucrérilor.

Trebuie remarcat faptul ca intre biplan si
monoplan, Traian Vuia alege inca de la primul
sau aparat solutia monoplanului. Ulterior
aceastd aripa rationald a devenit clasicd in
aviatia modernd, vizionarul spirit ingenios si
practic al Iui Vuia influentdnd decisiv lumea
cercetatarilor si constructorilor angajati in ale-
gerea uneia din formulele: monoplan, respectiv
biplan.

Suprafetele de sustentatie ale prototipului
Vuia nr. 1 reprezentau doud aripi cu forma
geometrica asemanatoare aripilor liliacului,
montate stanga-dreapta la nivelul superior al
unui cadru mobil. Deosebit de rigide si de
usoare, in greutate de numai 22 kg., aripile
erau invelite cu panza de in impregnatd cu
un strat gros de versus-flating, care ii oferea
un aspect de perfectd netezire. Prin acest
procedeu, péanza devenea in acelasi timp
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impermeabila. Ceea ce a scos in evidentd

aripile lui Vuia, este faptul ca ele erau pliabile,

aeroplanul putand circula ca autovehicul.

Cadrul aeroplanului era dublu:

e un cadru superior, constand dintr-un suport
mobil basculant, pe care erau montate si
fixate motorul, elicea, aripile si carmele;

e un cadru inferior fix, in componenta caruia
intra sasiul cu patru roti pneumatice,
asemanatoare celor de la bicicletd, dar mai
mici ca diametru si mai groase. Rotile din
fata erau orientabile si montate pe arcuri
semieliptice.

Traian Vuia a creat un dispozitiv prin
intermediul cdruia unghiul de incidentd al
aripilor putea fi modificat si reglat in timpul
zborului, fard ca pozitia centrului de greutate,
plasat mai jos decat centrul de presiune sa se
schimbe.

Prin aparatul Vuia nr. 1, romanul a realizat
primul in lume, teoretic si practic, aripa cu
incidenta variabila in zbor, conceptie care a
fost adoptata mai tarziu si de alti constructori.

Noutatea desdvarsitd pe care Traian Vuia o
aduce prin aeroplanul Vuia nr. 1 este trenul de
aterizare pe pneuri, element care in epoca
moderna s-a dovedit a fi inicul mijloc capabil
sa permitd decolarea prin mijloace proprii de
bord.

In toamna anului 1904, Vuia a comandat
motorul cu care dorea sa echipeze aeroplanul,
dar desi a achitat integral costul lui, motorul
nu i-a fost livrat niciodatd. Dupd lungi
asteptari, se hotardste sa construiasca un motor
care sa corespundd caracteristicilor Aderopla-
nului automobil. Pornind de la principiul de
constructie al motorului cu abur, Vuia concepe
si realizeazd un motor pe care il alimenteaza
cu anhidrind carbonica.

Motorul cu anhidrina carbonicd a fost
considerat al doilea motor din lume care a
propulsat un aeroplan in zbor.

Pentru propulsie, Traian Vuia a montat pe
arborele motorului, in partea din fatd a
fuselajului, o elice de tip Tatin cu doud pale.
Faptul ca a prevazut o singurd elice a fost
vehement criticat de ceilalti constructori,
deoarece pana atunci, toti adoptaserda doua
elici care se roteau in sens contrar, datorita
teoriei conform careia o singurd elice creaza
un cuplu de rasturnare extrem de periculos.

Vuia a demonstrat teoretic si practic falsitatea
acestel teorii, prin aceastd solutie dovedind
incd o datd spirit inovator si intuitie geniala.

Constructia aeroplanului Vuia nr. | s-a
incheiat in decembrie 1905 si Traian Vuia a
inceput in mod sistematic, rational, experi-
mentarea aparatului. Programul incercirilor la
care a fost supus aeroplanul, s-au desfa-surat
in trei etape:

1. incercarea la sol cu aripile demontate, in
care a urmarit sa determine posibilitatile de
deplasere, inclusiv viteza maxima atinsa si
modul de comportare a aparatului;

2. etapa in care pilotul incearca sa determine
viteza la care aparatul, avand aripile
montate, devine susceptibil de a pérasi
contactul cu solul;

3. etapa in care aeroplanul urma sa fie probat
in zbor.

Aceasta ultima etapd s-a desfasurat in ziua
de 18 martie 1906. Traian Vuia a executat
doua lansari, in care a observat ci arcurile din
fatd se destindeau odatd cu cresterea vitezei.
La cea de-a treia incercare, Vuia pune aparatul
in miscare si mareste treptat admisia gazelor in
cilindri motorului.

Dupa aproximativ 50 metri de rulaj, in care
castiga elanul necesar, iIn momentul in care
presiunea exercitata de aeroplan asupra solului
a devenit nuld, aeroplanul s-a ridicat la o
inaltime de 0,60 - 1 metru si a parcurs o
distantd de aproximativ 12 metri. Trebuie sa
precizam faptul ca pe timpul zborului, Vuia a
folosit doar 2% din putetrea motorului, iar
unghiul de incidenta al aripii a fost de 10°.

In urma acestui eveniment, data de 18
martie 1906 a ramas o zi memorabila in istoria
aviatiei, ca ziua in care, pentru prima datd un
aeroplan mai greu decat aerul a putut decola si
zbura cu propriile sale mijloace de bord. Prin
acest zbor, Tralan Vuia a rasturnat toate
calculele si teoriile existente pana atunci, a dat
0 noua orientare studiilor si experientelor
cercetatorilor din acea epoca.

Presa si literatura aeronautica au confirmat
in mod unamim zborul reusit de Traian Vuia la
18 martie 1906, numarul din 18.03.1906
al periodicului L' Auto, numarul 1733 din
11 august 1906 al revistei La nature, numdrul
din luna iulie 1907 al revistei L'derophile si
lucrarea L'histoire de ['acronautique Paris,
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1923, fiind doar cateva exemple in care a fost
mentionatd importanta evenimentului.

Cercetarile lui Vuia au continuat astfel:

- in ultima decadd a lunii august si in
cursul lunii septembrie 1906 modificd si
perfectioneazd aparatul Vuia nr. 1. Noul
monoplan, denumit Vuia nr. I bis are suprafata
portantd maritd la 23 mp. Vuia a renuntat la
sistemul de reglare a aripilor pe timpul
zborului (acestea se reglau numai la sol), dar a
addugat o carmd de directie si o coada
stabilizatoare;

- In vara anului 1907, aduce imbunatatiri
aeroplanului Vuia nr. 1 bis, transformandu-l
intr-un nou tip Vuia nr. 2, care avea caracte-
risticile radical modificate.

Cu aceste aparate, Traian Vuia a executat
numeroase Incercdri de zbor, despre care s-au
scris numeroase articole, comentarii si analize,
atdt in presa contemporand, cat si in cea de mai
tarziu. Este cunoscut faptul cd istoria se
reconstituie adesea, in lumina probelor aflate,
a verificarilor si a confirmarii acestora. Din
acest punct de vedere, independent de anumite
formalitdti, raman ca fapte de necontestat,
urmatoarele prioritdti ale lui Traian Vuia:

e primul monoplan;

e primul aeroplan avand aripi cu inci-
denta variabila in zbor (Vuia nr. 1);

e primul aeroplan cu aripi pliante, permi-
tand deplasarea ca vehicul rutier;

e primul aeroplan care a zburat cu o
singura elice tractivd, dovedind inconsistenta
tezei cuplului de rasturnare si efectele acestuia;

e primul aeroplan avand un tren de ateri-
zare permanent, parte integrantd a aparatului
prin conceptie si constructie; R

e primul aeroplan prevazut cu suspensie
(pe rotile din fatd la Vuia nr. 1 si Vuia nr. 1 bis
si pe toate rotile la Vuia nr. 2).
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Din 18 si pand in 26 martie 2006,
Montesson va fi in sarbitoare, sub inaltul
patronaj al UNESCO. Se va celebra cea de-a
100-a aniversare de la zborul istoric al
romanului Traian VUIA.

Comitetul se organizare al acestei mani-
festari se pregatesste sd il onoreze cum se
cuvine pe unul dintre ilustrii roméni care au
cinstit culorile Roméniei, atit prin persona-
litatea sa exceptionald, cat si prin spiritul
inventiv si curajul de aviator.

Pe langd prezenta aeroplanului-automobil
pus la dispozitia primadriei din Montesson de -
catre presedintele Muzeului Aerului i
Spatiului Cosmic de la Le Bourget, partici-
pantii vor putea vedea o expozitie care va
reconstitui inceputurile lui Traian Vuia, alaturi
de chipurile altor pionieri ai aviatiei (Aurel
Vlaicu, Henri Coanda, printul George Valentin
Bibescu), ocazie cu care se va tipiri un
timbru datat si va fi pus in circulatie un plic-
amintire.
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